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 Bonjour à toutes et à tous,

     Les vacances sont bien terminées, les élèves ont regagné les bancs des écoles, les 
retraités ont avancé dans leurs classements de timbres, la vie reprend doucement son cours 
accompagnée des souvenirs merveilleux des mois d’été juste passés.
     La nouvelle saison philatélique débute que nous espérons tous riche et fructueuse. A ce 
sujet ce que j’écrivais dans la Gazette de janvier 2023 vient d’être confirmé par un 
communiqué de presse de la société Corinphila ( Siège à Zurich en Suisse ) qui, au vu des 
résultats des ventes de la saison 2022-2023, confirme l’arrivée sur le marché de nouveaux 
collectionneurs et l’intérêt de l’ensemble des collectionneurs pour des pièces de grande 
qualité. Un marché soutenu pour ces pièces qui est d’un bon augure pour la philatélie.
     Vous trouverez ci-dessous un QR code qui vous permettra de vous connecter 
directement sur le site de la SMT en le scannant. Remerciements à Emmanuel qui maintient 
notre site. 

 

   

                
         

Septembre 2023



Ce nouveau numéro de La Gazette vous propose plusieurs articles variés. Tout d’abord il sera 
question du courrier catapulté du paquebot ¨Ile de France¨ dans les années 1928-1929 et 
surtout des très recherchés timbres surchargés Berthelot et Pasteur.

Les timbres blason d’Auch ( Yvert 1468 ) et blason de Mont de Marsan ( Yvert 1469 ) émis en 
1966 , beaucoup plus modestes, feront l’objet de l’article suivant.

Nous aborderons ensuite le très courant timbre blason de Saint Lô paru en 1966 ( Yvert 1510 ): 
un petit timbre banal mais qui se décline en 3 types et 8 variantes.

Et comme pour démontrer que toute période philatélique présente intérêts et raretés nous 
étudierons les timbres de la ¨Journée du Timbre 1996° qui ont pour particularité d’avoir été 
émis la veille d’un changement de tarif.

Vous trouverez également en fin de Gazette la publicité pour notre Bourse aux collections qui 
se tiendra le 8 octobre dans la salle du complexe sportif Jacques Marinelli, 2 rue Doré à Melun, 
vous y viendrez nombreux avec vos amis j’en suis sûr.

Le programme annuel des réunions vous est rappelé: attention celles des samedi et dimanche 
se déroulent dans de nouvelles salles.

Je vous souhaite une excellente lecture , une très bonne saison philatélique.

Contact: 
Vous voulez insérer un article dans l’un des prochain numéro de La Gazette, n’hésitez pas à me 
contacter, à soumettre votre article en utilisant les coordonnées ci-dessous:
aniachris@hotmail.com
Mobile: 07 49 79 54 72

mailto:aniachris@hotmail.com


Le courrier catapulté de l’Ile de France

En philatélie ces courriers catapultés sont surtout connus par les timbres de poste aérienne de 
France, numéros 3 et 4, des timbres rares et parfois controversés. Mais avant d’en parler plus en 
détail voyons quel était le contexte à l’époque.
En 1927 la Compagnie Générale Transatlantique s’intéresse, en vue d’améliorer sa position face à la 
concurrence, à réduire le temps d’acheminement du courrier entre l’Europe et les Etats Unis et vice 
versa. Le fort développement technique de l’aviation après la fin de la première guerre mondiale 
permet tous les espoirs. La CGT crée donc la STA ou Société Transatlantique Aérienne en vue 
d’étudier la possibilité de ce transport. 
A cette époque une traversée de l’Atlantique par paquebot entre Le Havre et New York était de 5 à 6 
jours. La mission de la STA était donc de développer un système permettant de réduire ce délai.

Le paquebot ¨Ile de France¨

Considérant qu’un avion ne pouvait encore être utilisé pour effectuer une traversée complète 
de l’Atlantique il fallut développer une solution hybride. Rappelons nous de la disparition de 
Nungesser et Coli à bord de l’Oiseau blanc début mai 1927, puis le succès de la 1ère traversée 
de l’Atlantique nord par Lindbergh dans le sens New York-Paris les 20-21 mai 1927.
Cette solution fut d’équiper les paquebots d’un petit hydravion qui serait catapulté lorsque le 
bateau arriverait à 600-700 kilomètres des côtes, ceci afin de gagner 24 heures sur 
l’acheminement du courrier.
Le bulletin mensuel des postes du 4 aout 1928 précise:
¨A partir de son prochain voyage fixé au 8 aout ( voyage reporté au 13 aout ) départ du Havre, 
le paquebot ¨Ile de France¨de la ligne Le Havre- New York aura à son bord un avion qui quittera 
le navire de façon à réaliser dans chaque sens un gain de 24 heures sur la durée du parcours 
maritime restant à effectuer. La liaison aérienne ainsi établie s’effectuera entre le paquebot et 
New York à l’aller et entre le paquebot et Le Bourget aéroport au retour. Elle sera 
exclusivement :
- dans le sens France Amérique pour le transport des correspondances originaires de France ou 
recueillies à bord du paquebot,
- dans le sens Amérique France pour le transport des correspondances recueillies à bord du 
paquebot.



Dans les deux sens, l’arrivée sera réglée pour que le courrier transporté par cet avion puisse 
profiter de la première distribution du matin, tant à Paris qu’à New York¨.
La première tentative eu donc lieu le 13 aout 1928, l’avion amérrissant à Manhattan, un succès.
L’opération fut répétée lors du voyage de retour le 23 août, l’avion amérrit à Cherbourg.
Le 3 septembre lors du second voyage aller, l’équipage de Demougeot ( le pilote de l’avion ) se 
pose à Halifax puis à Boston. Le courrier à destination du Canada gagna ainsi 52 heures et celui 
pour les Etats Unis 46 heures. 
Le 13 septembre lors de son quatrième voyage l’avion connut des difficultés mécaniques et dû 
amérrir au large de l’Irlande, l’avion étant remorqué par la suite jusqu’au port de Camaret près 
de Brest.
Malgré cet incident les liaisons paquebot/avion continuèrent en 1929: huit catapultages eurent 
lieu entre les mois d’août et septembre 1929.
Malgré ces succès la quantité de courrier restait très faible ( environ 25 Kg par voyage ). La 
surtaxe de 10 Francs perçue sur chaque lettre explique sans doute le désintérêt des utilisateurs.
En raison de la trop faible rentabilité la STA arrêta ses liaisons mixtes en septembre 1930 après 
avoir effectué, entre 1928 et 1930, 18 vols catapultés.

Type d’hydravion embarqué sur l’Ile de France avec en premier plan à gauche le pilote
Lieutenant de vaisseau Demougeot .

La photographie suivante montre le catapultage de l’hydravion depuis l’installation montée
à l’arrière du paquebot. 

Lettre à destination de New York postée à bord lors du premier voyage aller du 13 aout 1928.
Affranchissement: 1F50 tarif de la lettre simple transatlantique + 10 Fr pour la surtaxe aérienne.
Cachet octogonal Le Havre à New York / 13-8-28 , à côté cachet linéaire 6 lignes ¨Août septembre 
1928/ première liaison postale aérienne / transatlantique / par hydravion lancé par catapulte /de l’Ile 
de France / pilote lieutenant de vaisseau L. Demougeot¨





Le service du courrier exclusivement assuré par le paquebot Ile de France admettait 
toutes sortes de correspondances, recommandées ou non, et des paquets. 
Comme vu plus haut le tarif de la lettre simple transatlantique était de 1f50, la surtaxe 
aérienne de 10F sur toute lettre ou carte postale ne pesant pas plus de 10 grammes. Au-
delà de 10 grammes une taxe supplémentaire de 5F par 5 grammes ou fraction de 5 
grammes était perçue. La taxe de recommandation était de 1F50. En outre les 
correspondances devaient être obligatoirement revêtues d’une étiquette spéciale rouge 
ou bleue PAR AVION et la mention manuscrite VIA ILE DE France.

Lettre du premier voyage aller ( 13 08 1928 )
Griffe linéaire 6 lignes officielle, cachets octogonaux , étiquette rouge PAR AVION, étiquette de 
recommandation , affranchie par type Merson 5 F x 2 pour la surtaxe aérienne, 2 type Pasteur 1F50 
pour la lettre simple transatlantique et la recommandation, signature du pilote. Tout y est conforme 
aux instruction de la poste;



Lettre du premier voyage aller. Comme pour la lettre précédente l’affranchissement est correct , 
le pli est adressé à Paris. La signature du pilote est absente. 

Pour permettre les affranchissements du courrier à bord, les agents du bureau de poste du 
paquebot s’étaient approvisionnés en timbres de hautes valeurs notamment des Merson 5F 
et 10F ( Yvert 123 et 207 ). Or à l’arrivée à New York on constata un manque de timbres de 
ces valeurs nécessaires pour le voyage de retour. Durant l’escale le contrôleur des postes du 
paquebot demanda alors au consul de France à New York l’autorisation de surcharger de 
petites valeurs. Le consul donna son accord et des feuilles de timbres à 90centimes ( type 
Berthelot Yvert 243 ) et de timbres à 1F50 ( type Pasteur Yvert 181 ) furent surchargées par 
l’imprimeur Emile Cabella de New York le 16 août 1928.
Tirages: 3000 timbres Berthelot et 1000 timbres Pasteur. Ces timbres , mis à part une 
exception, ne sont connus que sur les courriers du 27 aout 1928.

Il y a de forts doutes que le manque de figurines de fortes valeurs ait été organisé par le 
contrôleur des postes du paquebot à des fins purement spéculatives. Cependant l’accord du 
consul de New York vaut autorisation des Postes et cette émission doit être considérée 
comme une émission officielle. Le 23 aout 1928 au soir ces figurines valaient déjà 10 fois leur 
valeur initiale. 2 panneaux de 50 exemplaires des timbres récupérés par les services 
maritimes de la Poste à l’arrivée du bateau sont confiés au Musée de la Poste ou ils peuvent 
être admirés aujourd’hui.

Vendus à bord pour affranchir du courrier: 1135 Berthelot et 250 Pasteur.
2250 surchargés ( Berthelot et Pasteur ) vendus neufs, 364 récupérés par les services 
maritimes de la Poste du Havre.



Les deux timbres de poste aérienne ¨Ile de France

Yvert PA 3 Timbre Berthelot 
Surchargé 10F sur 90 centimes

Yvert PA 4 Timbre Pasteur
Surchargé 10F sur 1F50 bleu

Lettre catapultée du paquebot 
lors du voyage de retour le 23 
août 1928. Affranchie par type 
Pasteur à 1F50 couvrant le 
port de 0F50 et la 
recommandation de 1F, et le 
Berthelot surchargé 10F pour 
la surtaxe aérienne. Cachet 
linéaire 6 lignes et signature 
du pilote Demougeot. 
Etiquette de recommandation 
et étiquette rouge PAR AVION. 
Un exemplaire parfait

La plupart des courriers sont adressés pour New York et Paris ou Le Havre, ici une des plus rare 
destination : Dakar au Sénégal.



Lettre pour Le Havre
Affranchie par le PA 4 et 
le timbre Pasteur 1F50.
Cachet linéaire et 
signature du pilote, 
étiquette de 
recommandation. 

Ici nous pouvons 
admirer les deux seules 
lettres affranchies avec 
un bloc de 4 des deux 
valeurs. Raretés, mais 
l’affranchissement ne 
correspond à aucun tarif.



Quelles sont les variétés recensées ? Une réalisation rapide ne peut qu’être sujette à présenter 
des erreurs ou différences. Il y en a deux:
- surcharge inversée sur le 10F/0.90F Berthelot dont on sait que 50 exemplaires furent 
imprimés mais que peu ont survécu. Assez spectaculaire…..
- surcharge espacée sur les deux timbres: l’espace entre la base du 1 et le second trait 
d’annulation est de 8 mm au lieu de 6 mm. Maximum 270 exemplaires possibles du Berthelot, 
par déduction 90 exemplaires possibles du Pasteur.
- surcharge inversée et espacée: 5 exemplaires connus sur Berthelot.
- anneau lune sur un timbre Pasteur

PA 3 surcharge inversée

Lettre affranchie par le 10F sur 1F50 Pasteur avec la variété ¨anneau lune¨.

Anneau lune



Les surchargés Ile de France, rappelons le, n’ont été utilisés que lors du voyage retour New York 
au Havre le 23 août 1928. Il n’est connu qu’une seule enveloppe utilisée lors d’un voyage 
ultérieur, certainement par un membre de l’équipage. Par la suite l’utilisation des timbres 
régulièrement émis par l’autorité postale fut de mise, à l’exemple de la lettre ci-dessous. 

Lettre de New York au Havre catapultée le 27 août 1929, affranchissement règlementaire, 
pilote Domergue.

Rappelons que les catapultages n’avaient lieu que pendant les mois d’août et septembre 
afin de tenir compte des conditions météorologiques.
Une collection passionnante témoin directe de l’évolution des transports et de la lutte 
commerciale qui se déroulait dans l’atlantique nord.

Attention aux fausses surcharges, avant d’acquérir de telles pièces un avis d’expert 
reconnu est nécessaire !!!

Jean-Christophe Meis

Sources:  catalogues Yvert et Tellier 2023 et Maury 2009
                 ventes aux enchères et sur offres Spink, Behr, Dreyfus
                 Le patrimoine du timbre poste français
                 The canadian philatelist juillet août 1999
                 Le magazine des enchères
                 Collection et archives Fleurs de Lotus
                 



Les blasons d’Auch et de Mont de Marsan

Yvert 1468
Blason d’Auch

Yvert 1469
Blason de Mont de Marsan

Ces deux timbres ont été émis le 24 janvier pour le blason de Mont de Marsan et le 27 
janvier pour le blason d’Auch. Tous deux imprimés en feuilles de cent timbres, dentelure 
14 x 13 ½. Le 5 centimes est utilisé pour les journaux jusqu’au 2 février 1969 et pour les 
imprimés électoraux du 16 septembre 1974 au 1er aout 1976

Le 25 centimes est lui utilisé pour les 
cartes postales, papiers d’affaire, 
factures du service intérieur mais aussi 
carte postale 5 mots, imprimés du tarif 
international, cartes postales à 
destination des pays de la CEE et des 
pays francophones.

Notons que pour faciliter l’accès à ces timbres des roulettes ont été émises afin d’alimenter 
les distributeurs. Ces timbres portent un numéro au verso à l’encre rouge tous les 10 
timbres. Les côtés verticaux sont souvent rognés.

Chiffre rouge au dos de ce timbre, en l’occurrence un 
1469a  Mont de Marsan oblitéré. Bordures verticales 
rognées. Le 1469 issu de roulette est dentelé 14 x 13 
½ .

Pour le blason d’Auch ( Yvert 1468 ) les timbres issus 
de roulettes ( Yvert 1468a et b ) ont une dentelure 
différente : 13 x 13 ½  au lieu de 14 x 13 ½. 
Tirage 1 500 000 exemplaires.



Lettre du Fayet à Toulon ( pas au tarif, affranchissement d’un philatéliste ) affranchie avec 
deux bandes de quatre du blason d’Auch,la bande supérieure issue de roulette, la bande 
inférieure issue de feuille.

La lettre ci-dessous au tarif lettre intérieur est affranchie par trois paires verticales du 
1468a.
Oblitération ¨91-Draveil -D/ 12-11-1969 / Essonne¨. Particularité: il s’agit ici du premier jour 
du bureau D de Draveil.



Lettre au tarif intérieur affranchie du 1469a de roulette de Mont de Marsan pour Toulon.
On notera la magnifique flamme concordante de Mont de Marsan.

Même un petit timbre permet de s’évader ….. philatéliquement!

Jean-Christophe Meis

Sources: catalogues Yvert et Tellier et Maury
                                    Collection et archives Fleurs de Lotus



Le blason de Saint Lô

Nous continuons de nous évader en étudiant de plus près ce timbre très courant et qui 
pourtant présente beaucoup de particularités:

                                               1 timbre ---- 3 types ---- 7 variantes

On aura donc en résumé:
Type I sans phosphore, avec phosphore, roulettes.
Type II sans phosphore, avec phosphore.
Type III sans phosphore, avec phosphore.

Type I sans bande phosphorescente.
Coin daté du 16-1-1967



Type I issu de roulette, numéro rouge au verso, sans phosphore.

Type II avec bandes phosphorescentes, 
nettement visibles, coin daté 7-2-1976

Variété ¨fleurs de Lys noires
Yvert 1510h Type I

Jean-Christophe Meis

Sources Catalogue Maury 2009, collection Fleurs de Lotus



Les timbres de la Journée du timbre 1996

Ces timbres sont émis le 18 mars 1996 dans tous les bureaux de poste du territoire, mais 
les 16 et 17 mars dans les bureaux organisateurs des manifestations de la Journée du 
timbre. Leur faciale correspond au tarif de la lettre intérieure du 5 juillet 1993 soit 2,80 
francs. Mais ce tarif change à partir du 18 mars 1996 et le tarif de la lettre intérieure 
passe de 2F80 à 3F00. L’affranchissement d’une lettre au tarif avec le timbre seul n’est 
donc possible que 2 jours ( dont un dimanche ). Autant dire un seul jour…. Les lettres 
ainsi affranchies et ayant circulé sont donc rares.

Yvert 2990 et 2991
Émis uniquement en carnets composés de 4 x 2F80
et 3 x 2F80 + 0F60 plus une vignette.

2990 avec vignette et seul

Paire de carnet composée des deux 
timbres 2990 et 2991



Lettre au tarif affranchie avec le timbre Yvert 2991 seul, affranchissement possible 
uniquement ce jour 16 mars 1996. C’est en plus naturellement une oblitération du premier 
jour du timbre. 

Ces trois derniers articles montrent qu’il n’est pas nécessaire de croire que seuls les 
timbres classiques peuvent nous donner du plaisir, les timbres modernes, même  
insignifiants, nous réservent parfois des surprises, à nous philatélistes de savoir les 
découvrir pour agrémenter notre collection et ainsi se détacher quelque peu de la 
politique du ¨bouche case¨. Beaucoup de joies dans vos recherches…..

A très bientôt et venez nombreux à nos réunions.

J.Christophe Meis

Sources collection et archives Fleurs de Lotus





L’espace Saint Jean ne sera pas disponible ces prochains mois pour cause de travaux.
Nos réunions des samedi et dimanche se tiendrons dans les locaux du club de rencontres 
rochettoises à la Maison des Loisirs de La Rochette située au 14 rue Claude Monet

Les réunions des mardis se déroulent toujours rue des Fossés à Melun

Réunions thématiques
      Samedi à 14H30

23 septembre
14 octobre

04 novembre
02 décembre

06 janvier
03 février
02 mars

Réunions mensuelles
   Dimanche à 9H30

10 septembre
17 septembre

01 octobre
22 octobre

19 novembre
17 décembre

21 janvier
18 février
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